


Samenvatting

Eén van de functies van openbare verlichting is het bevorderen van een
veiliger en vlottere afwikkeling van het nachtelijke verkeer. Dat openbare
verlichting inderdaad bijdraagt aan vermindering van het aantal nachtelijke
ongevallen en dat daarbij het luminantieniveau van de openbare verlich-
ting een rol speelt, wordt inmiddels in brede kring aangenomen. Een
rechtstreeks relatie-onderzoek moet deze opvattingen echter nog bevesti-
gen.

De Dienst Verkeerskunde van Rijkswaterstaat heeft een aantal jaren gele-
den het initiatief genomen tot uitvoering van een in principe uit drie delen
bestaand onderzoek, waarbij de relatie tussen het niveau van de openbare
verlichting en de verkeersveiligheid uitgedrukt in termen van ongevallen
centraal staat.

Deze rapportage betreft het onderzoek van de genoemde relatie op auto-
snelwegen buiten de bebouwde kom. Dit deelonderzoek werd voorafge-
gaan door een vergelijkbaar onderzoek op niet-autosnelwegen buiten de
bebouwde kom. De belangrijkste beleidsvragen waarop deze onderzoek-
cyclus antwoord zou moeten geven zijn: Onder welke omstandigheden en
op welke wegen is aanleg van openbare verlichting zinvol, boven welk
luminantieniveau is geen verdere verbetering van de verkeersveiligheid te
verwachten en wat is het meest doelmatige luminantieniveau?

De resultaten van en de conclusies uit het eerste deelonderzoek geven wel
aanwijzingen, maar voorzichtigheid bij de interpretatie bleek geboden. Een
aantal relevante vragen bleef nog open en een exacte kwantitatieve relatie

leverde het onderzoek evenmin op.

Met de oorspronkelijke uitgangspunten van het eerste deelonderzoek, de
gevonden resultaten en de daarop gebaseerde conclusies voor ogen is de
opzet voor het tweede deelonderzoek betreft autosnelwegen geformuleerd.
In de uitvoeringsfase zijn echter voornamelijk vanwege budgettaire over-
wegingen daarin een aantal vereenvoudigingen en beperkingen ingevoerd,
met als belangrijkste beperkingen de uitsluiting van knooppunten, toe- en
afritten, weefvakken en rotondes en schouwingen ter plaatse. Het onder-
zoek beperkt zich tot ongevallen op de doorgaande (hoofd)rijbanen en
maakt uitsluitend gebruik van bestaande en op relatief korte termijn
beschikbare gegevensbestanden. Een deel van de noodzakelijke gegevens
zijn verkregen uit door de DVK routinematig geinventariseerde bestanden.
Aanvullende weg- en verkeerskenmerken zijn verzameld via interviews
met wegbeheerders en andere bij het onderhoud van de openbare verlich-
ting betrokken instanties. Berekening van de luminantiewaarden zijn uit-
gevoerd met behulp van het rekenprogramma RWSLICHT versie 2.0. De
resultaten zijn vervolgens opgeslagen in een verlichtingskenmerkenbestand
(INVENT).

De gegevens van ongeveer 2000 kilometer Nederlandse autosnelweg wer-
den geinventariseerd. 80% hiervan bleek onverlicht, ca. 15% verlicht en
van de overige ca. 5% werd dat vanwege de tijdsdruk en daardoor nood-
zakelijke prioriteitstelling bij de inventarisatie niet vastgesteld.
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in nacht- en dagrisico’s en daarvan afgeleide nacht/dag-risicoratio’s heeft
geleid.

Teneinde eventuele effecten vast te stellen dient verdere differentiatie naar
periode per etmaal plaats te vinden.

e Als eindconclusie kan worden gesteld dat de meeste tendenzen wijzen
in de richting van een positief effect van de openbare verlichting. De aard
en omvang van de beschikbare gegevens maken het echter niet mogelijk
een betrouwbare en nauwkeurige kwantitatieve relatie tussen het niveau
van de openbare verlichting en de verkeersveiligheid aan te geven.

e Het rapport wordt afgesloten met een aantal suggesties voor nader on-
derzoek: In de eerste plaats van de buiten beschouwing gebleven knoop-
punten, weefvakken, rotondes etc. en in de tweede plaats gedetailleerder
onderzoek waarbij rekening wordt gehouden met aspecten zoals rijstrook-
intensiteit, verzadigingsgraad van betrokken wegvakken, rijrichting, perio-
de (bijvoorbeeld spitsuur), type ongeval, letselemst, feitelijke nachtelijke
verkeersprestatie en homogeniteit van wegvakken.
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